
Геополитика и экогеодинамика регионов. 

Том 20. Вып. 1. 2024 г. С. 157–164. 

157 

 

УДК 911.3 

Е. Н. Гимгин
1
 

Е. Н. Багровская
2 

Ю. В. Петров
3
 

Геоэкологические риски при 

строительстве транспортного объекта в 

сложных природно-климатических и 

социально-экологических условиях 

ресурсодобывающего Сургутского района 
 

1,2,3 ФГАОУ ВО «Тюменский государственный 

университет», г. Тюмень 

e-mail: 
1
egimgin@inbox.ru, 

2
89129240127@bk.ru, 

3
petrov19811201@gmail.com 

 
Аннотация: Создание транспортной инфраструктуры в сложных 

природно-климатических условиях опасно высокими экологическими рисками, 

страхование которых обеспечивается надёжной системой экологического 

мониторинга, обеспечивающего принятие превентивных мероприятий.  
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Введение 

 

Транспорт является основным источником загрязнения окружающей 

природной среды современных городов, соответственно, инфраструктурная 

упорядоченная структура является залогом устойчивого развития селитебных 

территорий. Для этого требуется возведение транспортных объектов (мосты, 

переходы, хайвэи и пр.), которые выступают не только, и не столько, отдельными 

источниками антропогенного воздействия, сколько элементами единой 

инфраструктурной сети: со своими сложными синергетическими соотношениями, 

экономическим, экологическим, социальным, военно-политическим значением [1-

4]. 

Выявление геоэкологических рисков и их всестороннее страхование – 

приоритетная повестка в научных сообществах крупнейших городских 

агломераций. Вместе с тем, выделяются уникальные в мировом разрезе городские 

агломерации, к которым мы относим и Сургутскую территориальную 

общественную систему, где в границах одной взаимодействующей социальной 

системы находятся крупнейшие в мире Сургутское и Ваховское полесья, система 

многолетнемёрзлых пород, территории традиционного природопользования с 

многовековым хозяйственным укладом. В этом случае, выявление 

геоэкологических рисков и их соответствующее страхование при возведении 

транспортных объектов становится фактором сбалансированного развития 

огромной уникальной территории. Современные технологические возможности 

позволяют привлекать ресурсы общественного экологического надзора, в котором 

отражаются социальные приоритеты территориальной общности людей [5-8]. 

Классическая схема организации экологического мониторинга, 

экологического контроля не отвечает для уникальных территорий современным 

запросам, так как применение общегосударственных форматов здесь затруднено 
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особенностью локации. Соблюдение российских стандартов и требований здесь 

не ставится под сомнение. Но должны быть учтены особенности местности, 

которая на протяжении длительного времени подвергалась высокому 

антропогенному прессу в уникальных природно-климатических и социально-

экологических условиях. Геоэкологические риски, которые возникают в данном 

контексте, должны иметь соответствующую, реализуемую природопользователем 

рентабельную страховку. Вместе с тем, авторы исходят из того, что 

общегосударственные требования должны быть сопоставимыми с фоновыми 

природными показателями, так как даже естественное содержание железа в 

природных водах Тюменской области изначально превосходит установленные 

предельно-допустимые концентрации [9-11]. 

Цель исследования – сопоставление выявленных на полевом 

предварительном обследовании сургутской территориальной общественной 

системы геоэкологических рисков с превентивными мероприятиями, 

приуроченными к страхованию территориальных рисков. Задачи: выявление 

геоэкологических рисков в Сургутской территориальной общественной системе; 

сопоставление их с существующими механизмами страхования на территории под 

данный вид деятельности – строительство путепровода через реку. Данная 

экономико-географическая дефиниция нами использована в контексте 

приоритетности выполненных решений под нужды определённой 

территориальной общности людей, интересы которых могут не совпадать с 

устремлениями инвестора и государственными стратегическими задачами. Здесь 

следует отметить, что для ресурсодобывающего субъекта РФ игнорирование 

интересов местного населения в угоду государственным стратегическим задачам 

ухудшает в долгосрочной перспективе инвестиционную привлекательность 

территории [12]. К примерам данного ухудшения позиций ресурсодобывающего 

субъекта РФ отнесём уникальные для мировой нефтедобычи случаи по 

проживанию жителей Ханты-Мансийского автономного округа-Югры в балках – 

«временных» неприспособленных для селитебной постройки сооружений; 

ухудшение состояния природных ландшафтов в местах интенсивного 

природопользования; разрушение устоявшегося традиционного 

природопользования для коренного населения. 
 

Материалы и методы исследования 

 

Значимость строительства нового моста состоит в том, что, действующий 

на сегодня мостовой переход через Обь возле Сургута - единственное 

связующее звено между крупнейшими в мире районами по добыче 

углеводородов с регионами России - исчерпал резервы пропускной 

способности. Интенсивность движения по нему в три раза превышает 

расчетную. Уже сейчас действуют серьезные ограничения для проезда по мосту 

тяжеловесов. При этом любой ремонт или ДТП приводит к образованию 

огромных пробок. Помимо существующего моста ближайший переезд через 

Обь находится в 3000 километрах. 

При открытии нового мостового перехода поможет перераспределить 

транспортные потоки, разгрузит старый действующий мостовой переход. Кроме 

того, по нему сможет круглосуточно двигаться тяжеловесный транспорт. 
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Так же появятся большие перспективы для страны и региона, поскольку 

он будет важной частью перспективных федеральных транспортных коридоров 

Тюмень - Тобольск - Сургут - Новый Уренгой - Надым - Салехард и Пермь - 

Ивдель - Ханты-Мансийск - Сургут - Нижневартовск - Томск, которые, в свою 

очередь, являются значимыми звеньями направлений Арктика - Азия и 

Северный широтный ход (СШХ). 

Интенсивность движения по новому мосту через Обь на перспективу 

вплоть до 2044 года, то есть на ближайшие 20 лет, составит 12 490 автомобилей 

в сутки. А это почти в три раза больше, чем движется сегодня по действующему 

мосту [9-11]. 

 

Результаты и обсуждение 

 

Основными видами воздействия автомобильной дороги на окружающую 

природную социально-экономическую среду являются: 

 физическое наличие объекта, оказывающее воздействие на ландшафт, 

поверхностные воды, климат, социально-экономические условия жизни, 

традиционный уклад жизни и природопользование местного населения; 

 загрязнение химическими веществами, пылью, твердыми отходами 

компонентов окружающей среды (воздуха, воды, почвы, растительности) 

воздействие на здоровье населения, плодородие сельскохозяйственных земель, 

биопродуктивность природных ландшафтов и водоемов; 

 шум, вибрации, электромагнитное и ионизирующее воздействие на 

компоненты окружающей среды, население и животный мир; 

 гидрологические, климатические изменения, т.е. изменение 

регенеративных свойств окружающей среды, концентрации стока рек, 

поверхностных и грунтовых вод, микроклимата (скорости и направления ветра, 

температуры, влажности воздуха) и взаимосвязанных с ним экосистем, уровня 

грунтовых вод. Эти изменения могут вызвать заболачивание (осушение) 

придорожных территорий, деградацию растительности; 

 снижение плодородия сельскохозяйственных земель, биопродуктивности 

природных ландшафтов и водоемов в результате эрозии почв, эвтрофикации 

водоемов; 

 загрязнения воздуха, воды, почвы токсичными веществами вследствие 

движения автотранспорта, наличия в придорожной полосе строительного, 

бытового мусора, потерь перевозимых грузов, использования 

противогололедных материалов, продуктов износа автомобильных шин, 

дорожного полотна, минеральных частиц из-за движения автомобилей по 

бездорожью, потери ГСМ, спецжидкостей при обслуживании и ремонте 

техники, использования при сооружении конструктивных слоев дорожного 

полотна экологически опасных местных строительных материалов и отходов 

промышленного производства (пиритовых огарков, ртутьсодержащих отходов, 

каменноугольных дегтей, смол, радиоактивных пород); 

нарушение традиционного уклада жизни коренного населения (малых 

народностей), его традиционного природопользования при строительстве 

дороги в местах освоения новых месторождений полезных ископаемых на 

территории проживания малых народностей [9]. 
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Также необходимо отметить наличие сопутствующих проблем, которые 

проявляются при одновременном наложении нескольких воздействий, каждое 

из которых может быть приемлемым, но их совокупное влияние угрожает 

геоэкологической устойчивости территориальной общественной системы, их 

совокупности. 

В условиях рассматриваемой территории, сложившихся видов 

природопользования, формируемого объекта, рекомендации по страхованию 

геоэкологических рисков могут быть представлены в следующем 

сопоставлении (Табл.). Приводимое сопоставление может быть при 

определённых корректировках под специфику деятельности использована для 

другого транспортного объекта в условиях Сургутской территориальной 

общественной системы [8]. С точки зрения практического воплощения может 

быть выполнена легитимация через принятие соответствующих нормативных 

правовых актов по рекомендациям для природопользователей при деятельности 

в границах определённого муниципалитета для сохранения геоэкологической 

безопасности. 

В современных технологических условиях важно соблюдение принципа 

транспарентности в представлении государственной и муниципальной 

информации, данных ответственных природопользователей. Одним из 

решений, представленных широко в Сургутской ТОС, в частности, является 

информационное обеспечение территориальной общности людей сведениями в 

составе геопорталов [13-15]. 

Таблица 1. 

Мероприятия по страхованию геоэкологических рисков при возведении и 

функционировании транспортных объектов для Сургутской ТОС 
№ 

п/п 

Геоэкологический 

риск 
Накопление Превентивные мероприятия Форма контроля 

1 

Утрата 

геоэкологической 

устойчивости 

природных 

ландшафтов 

Да 

Проведение ландшафтного 

планирования территории на 

момент планирования 

хозяйственной деятельности 

с учётом физической 

застройки территории и 

сложившихся 

синергетических связей 

воздействия и возможностей 

ассимиляционного 

потенциала окружающей 

среды для последующего 

закрепления сохранения 

определённых урочищ с 

заданными функциями 

Муниципальный 

контроль на уровне 

выпуска оценочных 

карт, отражения в 

формате геопорталов 

результатов 

экологического 

надзора; предписание 

природопользователям 

при изменении 

функций урочищ 

2 
Химическое 

загрязнение 
Да 

Оценка фонового состояния, 

оценка ассимиляционного 

потенциала – соблюдение 

барьеров 

Муниципальный 

контроль на уровне 

выпуска 

интерактивных 

оценочных карт в 

составе геопорталов 

при подключении 

региональной системы 

экомониторинга 

3 
Физическое 

загрязнение 
Нет Оценка фонового состояния 

Общественный, 

муниципальный 
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контроль над 

источниками 

физического 

воздействия 

4 

Экономическое 

снижение 

рентабельности 

традиционного 

природопользования 

Да 
Оценка и планирование 

традиционной экономики 

Регулирование 

традиционной 

экономики 

5 

Разрушение 

социальных основ 

для традиционного 

природопользования 

Нет 

Выделение территорий для 

социальных объектов и их 

буферных зон 

Общественный, 

муниципальный 

контроль 

Составлено авторами 

 

Выводы 

 

    Таким образом, ориентация на современные геоэкологические условия 

определённой локации и её социально-экологические условия в формате 

территориальной общественной системы способны обеспечить достижение заданных 

параметров сбалансированного развития за счёт внедрения техногенных объектов. 

При этом, доминирующим должен быть геоэкологический подход, в основе которого 

оценка определённого пространства, в широком понимании данного термина, с 

последующей выработкой локальных решений. На уровне определённого 

муниципалитета данные решения могут быть оформлены в нормативной правовой 

сфере на уровне рекомендаций, которые будут приемлемы и востребованы со 

стороны предпринимательского сообщества, заинтересованного в выстраивании 

долгосрочных отношений с территориальной общностью людей. 
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